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Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Verkehrsuntersuchung zur Weiterentwicklung des Firmenstandortes MSD in
UnterschleiBheim soll die kiinftige ErschlielBungssituation und deren
verkehrliche Auswirkungen auf das StraBennetz in unmittelbarer Nahe
bewerten.

Die vorliegende Untersuchung ist auf folgende Bestandteile aufgebaut:
— Darstellung der Bestandssituation

— Allgemeine Hochrechnung zur Abbildung des Prognose-Nullfalls 2035 auf
Basis relevanter Hochrechnungsfaktoren

— Berechnung der durch das Bauvorhaben erzeugten Neuverkehre und
Abbildung des Prognosen-Planfalls 2035

— Berechnung der Leistungsfahigkeit bzw. Verkehrsqualitat am Knotenpunkt
Sudliche Ingolstadter Stralle/Feldstralle und Sidliche Ingolstadter
StralRe/LKW-Zufahrt Sid Werk MSD

— Beurteilung der Verkehrsqualitat und der Leistungsfahigkeitsberechnung

— Ermittlung der Verkehrsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung Z;’,i“f,ff
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Ausgangssituation und Aufgabenstellung
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2. Bestandsverkehre
Analysefall 2022 [Kfz/2
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Die Verkehrserhebungen wurden an den
folgenden sechs Knotenpunkten am Donnerstag,
den 22. September 2022 durchgefiihrt:

1. Stdliche Ingolstadter StraBe / Hedwigstrale
2. Sudliche Ingolstadter StralRe / FeldstraRe
3. Sudliche Ingolstadter StralRe / Zufahrt Werk MSD

Sud

4. Stdliche Ingolstadter StraBe / Zufahrt Parkplatz

MSD Ost

5. FeldstraBe /Zufahrt MSD Nord

6. Sudliche Ingolstadter StralRe / Zufahrt Parkplatz

MSD Nordost

Die Erhebungen fanden in einer Woche
aulderhalb der Ferien und ohne Feiertage statt.

Legende

Kfz / 24h
(auf 10 gerundet)

Verkehrsbelastung
Analysefall 2022
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2. Bestandsverkehre
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Die Verkehrserhebungen wurden an den
folgenden sechs Knotenpunkten am Donnerstag,
den 22. September 2022 durchgefiihrt:

1. Stdliche Ingolstadter StraBe / Hedwigstrale
2. Sudliche Ingolstadter StralRe / FeldstraRe
3. Sudliche Ingolstadter StralRe / Zufahrt Werk MSD

Sud

4. Stdliche Ingolstadter StraBe / Zufahrt Parkplatz

MSD Ost

5. FeldstraBe /Zufahrt MSD Nord

6. Sudliche Ingolstadter StralRe / Zufahrt Parkplatz

MSD Nordost

Die Erhebungen fanden in einer Woche
aulderhalb der Ferien und ohne Feiertage statt.
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2. Bestandsverkehre
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erfugbare Stellplatze o

31 Stellplatze im Bestand
(bleiben bestehen)

Stellplatze im Bestand
(werden verlegt)

76

Weiterhin sind auf den folgenden umliegenden StralRen
offentliche Stellplatze vorhanden:

Sudliche Ingolstadter
22 Stralle

- FeldstralRe
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2. Bestandsverkehre
all 2022 - Raumliche Verteilung (1/2)
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2. Bestandsverkehre ® ® gevas
o0

Analysefall 2022 - Rdumliche Verteilung (2/2) N
\! Nach den Angaben des AG zu den vorhandenen
Stellplatzen und den Ergebnissen der

Verkehrserhebung werden ca. 470 Kfz-Fahrten pro
Tag als Verkehre der Firma MSD ermittelt.

Auf Basis der Ergebnisse der Verkehrserhebung im
Hinblick auf die raumliche Verteilung der Verkehre
|lasst sich ein Aufteilung entlang der Stidlichen
Ingolstadter StraRe von ca. 40 % von/nach Norden
und ca. 60% von/nach Suden ableiten.

Quelle Kartenmaterial: [1]



3. Prognose-Nullfall 2035
Ermittlung Hochrechnungsfaktor 2035

Hochrechnungsfaktor Pkw-Verkehr:
Bevolkerungsentwicklung LK Miinchen

— 2022:352.200 Einwohner ([2])

— 2035:368.700 Einwohner ([2])

- Bevolkerungsentwicklung 2022 bis 2035 entspricht einem Zuwachs von
+ 4,68%. Hierzu wird ein Faktor von +5,0% fir den Leichtverkehr
angewendet.

Anm.: Berticksichtigung Motorisierung und Fahrleistung:
In Kombination ergibt sich keine Vercénderung der Verkehrsbelastung
zwischen 2022 und 2035.

Hochrechnungsfaktor Schwerverkehr:
Prognose Schwerverkehr 2022 bis 2035: + 19% ([3])
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3. Prognose-Nullfall 2035 ® @ gevas
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3. Prognose-Nullfall 2035
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4. Prognose-Planfall 2035
Verkehrserzeugungsberechnung (1/2)

Fir die Berechnung des durch das Bauvorhaben erzeugte neuen
Verkehrsaufkommens werden die relevanten verkehrliche Erkenntnisse aus den
Verkehrszahlungen auf die Anzahl der zusatzlichen Beschaftigten
hochgerechnet.

Gemal den Aussagen des AG lassen sich die Anzahl von Mitarbeitern im
Bestand und in der Planung wie folgt abbilden:

Mitarbeiter gesamt Anteil der Mitarbeiter vor Ort
Mitarbeiter
dervon zu
d .. f . Hause d .. f .
Bestan Kiunftig arbeiten Bestan Kunftig
Verwaltung 1 43 43 0,08 40 40
Verwaltung 2+3 179 179 0,08 165 165
Produktion + Lager 156 206 156 206
Summen: 378 428 361 411

Nach Angaben vom AG sind 50 zusatzliche Mitarbeiter fir die Produktion und
Lager vorgesehen.
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4. Prognose-Planfall 2035
Verkehrserzeugungsberechnung (2/2)

Die bestehenden und hochgerechneten zuklinftigen Verkehre der Firma MSD

ergeben sich aus der folgenden Tabelle:

Verkehre der Firma MSD

Leichtverkehr (LV)-Fahrten Kfz-
Fahrten
Fahrt Bestand | .
ahrten estan
Fahrten der Fahrten
der . Fahrten
. Stellplatze im
Stellplatze gesamt
Strallenraum
MSD LV
Bestand: 366 75 441 26 467
Kinftig: 417 85 502 34 536
Delta: 51 10 61 8 69

Die Kfz-Fahrten im Strallenraum wurden auf Basis der im StralRenraum
vorhandenen Stellplatze (35) und eines durchschnittlichen Stellplatzwechsels
(2,14) berechnet. Der durchschnittlichen Stellplatzwechsel wurde auf Basis der
fir die Firma MSD verfligbaren Stellplatze (171) sowie der gezahlten

Leichtverkehr-Fahrten (366) ermittelt.

Insgesamt ergeben sich 69 Kfz-Fahrten pro 24 Std. als zusatzliche Verkehre der
Firma MSD fir die 50 zusatzlichen Mitarbeiter der Logistik und Produktion.
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4. Prognose-Planfall 2035
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°
4. Prognose-Planfall 2035 ® @ gevas
. . e
geplante ErschlieBung Lieferverkehr o
Nach Angaben vom AG soll der Lieferverkehr kinftig ausschlielich Gber K3
(LKW-Zufahrt Sid Werk MSD / Stidliche Ingolstadter StralRe) abgewickelt
werden.
Hierzu gelten folgende Aussagen gemald dem vorgesehenen Betriebskonzept:
— groRe Lkw kdnnen nur von Stiden her einfahren.
— Sprinter und kleinere Lkw kénnen das Werk aus beiden Richtungen
anfahren.
— Alle Lieferverkehre konnen in beide Richtungen ausfahren.
Nach Angaben vom AG sind in der Fahrbahn der Sidlichen Ingolstadter StralRe
keine bauliche Malinahmen zur Abwicklung des Lieferverkehrs geplant. Die
Abfertigung des ankommenden Lieferverkehrs soll auf dem Werksgelande
erfolgen. VU MSD
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4. Prognose-Planfall 2035
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4. Prognose-Planfall 2035
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5 Priifung der Auswirkung auf StraRennetz
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5. Prtufung der Auswirkung auf StraRennetz

Methode (1/2)

Der Knotenpunkte K2 und K3 werden gemald dem Handbuch fir die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015 [4]) beurteilt.

Das Verfahren bewertet die Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) aus

o
[ ]
® 9 geV..
o0
]

T g &par

Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhangigkeit
der mittleren Wartezeit und des Auslastungsgrads

(s. Tabelle):

Zulassige mittlere unsienalisierten
Wartezeit fur &

Kfz-Verkehr an... Knotenpunkten

. avAa <105

Qsv B <20s

QsSV C <30s

QVS... Qualitat des Verkehrsablaufs
g... Verkehrsstarke

C... Kapazitat
1) Die QSV ist erreicht, wenn die Verkehrsstédrke die Kapazitat der
Abfertigungseinrichtung Gberschreitet.

Optimierung
erforderlich
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5. Prifung der Auswirkung auf StraRennetz ® e gevas

Methode (2/2) °

Uber die Verkehrsablaufqualitit hinaus ist die Linge des Riickstaus von
Bedeutung. Sie kann fur die Bemessung von Knotenpunkten
malgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere
Verkehrsstrome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten
Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Die Zeitraume der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden
wurden aus den Verkehrszahlungen Gbernommen. Aullerdem wurden
die beiden Spitzenstunden vor und nach Schichtwechsel um 14:00 Uhr
fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat herangezogen.

Bemessungsverkehrsmengen wurden fir die vier relevanten
Spitzenstunden im Prognose-Planfall ermittelt. Die ausfiihrlichen
Berechnungstabellen sind dem Anhang beigefligt.
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5. Prtufung der Auswirkung auf StraRennetz

Ergebnisse der Verkehrsqualitat
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o
5. Prifung der Auswirkung auf StraRennetz ® @ gevas
o0 )

Ergebnisse der Verkehrsqualitat o
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5. Prifung der Auswirkung auf Strallennetz ® e gevas

Schlussfolgerungen o

Das vorgeschlagene ErschlieBungssystem mit Parkhaus 6stlich der
Sudlichen Ingolstadter Stralle und Lieferzufahrt im stidlichen Werks-
bereich auch direkt an die Stdliche Ingolstadter Stralde reduziert
gegenlber der Bestandssituation Verkehre im nachgeordneten Netz
(Feldstral’e) und entlastet somit anliegende Wohnnutzungen.

Aus den Ergebnissen der Berechnung der Leistungsfahigkeit bzw. der
Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt 2 (Stidliche Ingolstadter Stral3e /
FeldstraBe) und Knotenpunkt 3 (LKW-Zufahrt Stid Werk MSD /
Sudliche Ingolstadter StralRe) werden jeweils sehr gute
Verkehrsqualitaten (QSV A) fiir die vier Spitzenstunden nachgewiesen.

Bei K3 ist rechnerisch keine Linksabbiegerspur fur die Einfahrt aus -
Suden der Sudlichen Ingolstadter StralRe erforderlich. Die Bericht
Ruckstauldngen erreichen hierbei geringe Werte. Hierzu ist verston 0
sicherzustellen, dass die einfahrenden LKWs der Stdlichen
Ingolstadter StralRe nicht blockieren.

MSD
Dezember 2022
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6 Verkehrsdaten fir die Schalluntersuchung
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6. Verkehrsdaten fiir die Schalluntersuchung

In Abstimmung mit dem AG wurde die Unterteilung der
Verkehrsstarken gemald den Richtlinien fiir den Larmschutz an
StralRen (RLS-19) [5] fir die relevanten Richtungsbezogenen
Querschnitte der betrachteten Knotenpunkte im Umfeld des
Planungsvorhabens aufbereitet.

Die folgenden Folien zeigen die Ubersichten der relevanten
Richtungsbezogenen Querschnitte und Kurzfassungen der
Verkehrsdatentabellen der schalltechnische Untersuchung fiir den
Analyse-, Prognose-Nullfall 2035 und den Prognose-Planfall 2035.
Die detaillierten Verkehrsdatentabellen der schalltechnische
Untersuchung sind im Anhang hinterlegt.
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6. Verkehrsdaten fir die Schalluntersuchung

Ubersicht fiir die Querschnitte
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@
6. Verkehrsdaten fir die Schalluntersuchung °o
0
Analyse 2022 o
Analyse 2022
Kfz Pkw (Pkw + PkwA + Lfw) Lkw 1 (Lkw + Bus) | Lkw 2 (LkwA + Sattel-Kfz) | Motorrader
Richtungsbezogenen Querschnitte
Qgesamt QKfz,tags QKfz,nachts QPkw,gesam QPkw,tags QPkw,nachts QLkwl,gesam QLkwl,tags QLkwl,nachts QLka,gesam QLka,tags QLka,nachts QKRAD,gesam't QKRAD,tags QKRAD,nachts
Pkw/ Pkw/ Lkw1/ | Lkwi1/ | Lkw1/ Lkw2/ | Lkw2/ | Lkw2/ Krad/
Nr. [Stral Kfz/24h | Kfz/16h | Kfz/8h Pkw/8h Krad/24h Krad/8h
i i 2/ 2/ 24h | 16h w/ 24h | 16h 8h 24h | 16h 8h rad/ 6h | K
1 |Sudl. Ingolstadter Str. (Sid) - zufahrend 2.053 1.906 147 1.978 1.834 144 33 32 1 4 4 0 38 36 2
2 [Sudl. Ingolstadter Str. (Sud) - abfahrend 2.274 2.127 147 2.139 2.000 139 95 89 6 4 4 0 36 34 2
3 |Hedwigstr. - zufahrend 160 148 12 156 145 11 1 0 0 0 0 2 1
4 |Hedwigstr. - abfahrend 110 101 9 109 100 9 0 0 0 0 1 0
5 |Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - Ost 2.145 2.010 135 2.015 1.887 128 93 87 6 4 4 0 33 32 1
6 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - West 1.974 1.836 138 1.901 1.766 135 32 31 1 4 4 0 37 35 2
7 |Zufahrt Parkplatz MSD Sid - zufahrend 96 75 21 96 75 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |Zufahrt Parkplatz MSD Sid - abfahrend 36 31 5 36 31 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |Sudl. Ingolstadter Str. - Ost 2.139 2.006 133 2.015 1.891 124 89 83 6 4 4 0 31 28 3
10 |Sudl. Ingolstadter Str. - West 1.914 1.799 115 1.846 1.735 111 28 27 1 6 6 0 34 31 3
11 |Feldstr. - Sud 1.690 1.594 96 1.577 1.491 86 89 82 7 4 4 0 20 17 3
12 |Feldstr. - West 1.390 1.300 90 1.349 1.262 87 16 16 0 2 2 0 23 20 3
13 |Sudl. Ingolstadter Str. - West 1.371 1.296 75 1.275 1.206 69 76 70 6 4 4 0 16 16 0
14 |Sudl. Ingolstadter Str. - Ost 1.446 1.383 63 1.334 1.279 55 88 80 8 8 8 0 16 16 0
15 |Zufahrt MSD Nord - West 65 56 9 57 48 9 6 6 0 1 1 0 1 1 0
16 |Zufahrt MSD Nord - Ost 55 51 4 49 46 3 5 5 0 0 0 0 1 0 1
17 |Feldstr. - Sud 1.644 1.550 94 1.535 1.451 84 85 77 8 4 4 0 20 18 2
18 |Feldstr. - West 1.334 1.255 79 1.299 1.224 75 11 11 0 1 1 0 23 19 4
19 |Zufahrt Parkplatz MSD Nord - zufahrend 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 |Zufahrt Parkplatz MSD Nord - abfahrend 62 57 5 62 57 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - West 1.348 1.272 76 1.252 1.182 70 76 70 6 4 4 0 16 16 0
22 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - Ost 1.484 1.415 69 1.372 1.313 59 88 79 9 8 8 0 16 15 1
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@
6. Verkehrsdaten fir die Schalluntersuchung °o
0
Prognose-Nullfall 2035 o
Prognose-Nullfall 2035
Kfz Pkw (Pkw + PkwA + Lfw) Lkw 1 (Lkw + Bus) | Lkw 2 (LkwaA + Sattel-Kfz) | Motorrader
Richtungsbezogenen Querschnitte
Qgesamt QKfz,tags QKfz,nachts QPkw,gesam QPkw,tags QPkw,nachts QLkwl,gesam QLkwl,tags QLkwl,nachts QLsz,gesam QLka,tags QLka,nachts QKRAD,gesamt QKRAD,tags QKRAD,nachts
Pkw/ Pkw/ Lkw1/ | Lkw1/ | Lkw1/ Lkw2/ | Lkw2/ | Lkw2/ Krad/
Nr. [StraR Kfz/24h | Kfz/16h | Kfz/8h Pkw/8h Krad/24h Krad/8h
i 2/ 2/ i 2h | 16h w/ 2h | 16h gh 2h | 16h 8h rad/ 16h | K
1 [Sudl. Ingolstadter Str. (Siid) - zufahrend 2.158 2.005 153 2.074 1.924 150 39 38 1 5 5 0 40 38 2
2 |Sudl. Ingolstadter Str. (Sud) - abfahrend 2.399 2.244 155 2.245 2.099 146 111 104 7 5 5 0 38 36 2
3 |Hedwigstr. - zufahrend 168 155 13 164 152 12 1 1 0 0 0 0 2 1
4 |Hedwigstr. - abfahrend 116 107 9 115 106 9 0 0 0 0 0 0 1 0
5 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - Ost 2.264 2.122 142 2.115 1.981 134 109 102 7 5 5 0 35 34 1
6 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - West 2.075 1.931 144 1.993 1.852 141 38 37 1 5 5 0 39 37 2
7 |Zufahrt Parkplatz MSD Sid - zufahrend 96 75 21 96 75 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |Zufahrt Parkplatz MSD Siid - abfahrend 38 33 5 38 33 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |Sudl. Ingolstadter Str. - Ost 2.257 2.117 140 2.114 1.984 130 105 98 7 5 5 0 33 30 3
10 |Sudl. Ingolstadter Str. - West 2.015 1.895 120 1.938 1.822 116 34 33 1 7 7 0 36 33 3
11 |Feldstr. - Sud 1.789 1.685 104 1.656 1.565 91 107 97 10 5 5 0 21 18 3
12 |Feldstr. - West 1.462 1.368 94 1.416 1.325 91 20 20 0 2 2 0 24 21 3
13 |Sudl. Ingolstadter Str. - West 1.449 1.370 79 1.337 1.265 72 90 83 7 5 5 0 17 17 0
14 |Sudl. Ingolstadter Str. - Ost 1.534 1.465 69 1.401 1.343 58 106 95 11 10 10 0 17 17 0
15 |Zufahrt MSD Nord - West 65 56 9 57 48 9 6 6 0 1 1 0 1 1 0
16 |Zufahrt MSD Nord - Ost 55 51 4 49 46 3 5 5 0 0 0 0 1 1
17 |Feldstr. - Stid 1.740 1.640 100 1.613 1.525 88 101 91 10 5 5 0 21 19 2
18 |Feldstr. - West 1.405 1.322 83 1.365 1.286 79 15 15 0 1 1 0 24 20 4
19 |Zufahrt Parkplatz MSD Nord - zufahrend 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 [Zufahrt Parkplatz MSD Nord - abfahrend 62 57 5 62 57 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - West 1.425 1.345 80 1.313 1.240 73 90 83 7 5 5 0 17 17 0
22 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - Ost 1.570 1.496 74 1.438 1.376 62 105 94 11 10 10 0 17 16 1
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@
6. Verkehrsdaten fir die Schalluntersuchung °o
0
Prognose-Planfall 2035 o
Prognose-Planfall 2035
Kfz Pkw (Pkw + PkwA + Lfw) Lkw 1 (Lkw + Bus) | Lkw 2 (LkwA + Sattel-Kfz) | Motorrader
Richtungsbezogenen Querschnitte
Qgesamt QKfz,tags QKfz,nachts QPkw,gesam QPkw,tags QPkw,nachts QLkwl,gesam QLkwl,tags QLkwl,nachts QLka,gesam QLka,tags QLka,nachts QKRAD,gesam't QKRAD,tags QKRAD,nachts
Pkw/ Pkw/ Lkw1/ | Lkwi1/ | Lkw1/ Lkw2/ | Lkw2/ | Lkw2/ Krad/
Nr. [Stral Kfz/24h | Kfz/16h | Kfz/8h Pkw/8h Krad/24h Krad/8h
i i 2/ 2/ 24h | 16h w/ 24h | 16h 8h 24h | 16h 8h rad/ 6h | K
1 |Sudl. Ingolstadter Str. (Sid) - zufahrend 2.179 2.025 154 2.090 1.939 151 42 41 1 7 7 0 40 38 2
2 [Sudl. Ingolstadter Str. (Sud) - abfahrend 2.419 2.263 156 2.261 2.114 147 113 106 7 7 7 0 38 36 2
3 |Hedwigstr. - zufahrend 168 155 13 164 152 12 1 1 0 0 0 0 2 1
4 |Hedwigstr. - abfahrend 116 107 9 115 106 9 0 0 0 0 0 0 1 0
5 |Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - Ost 2.284 2.141 143 2.131 1.996 135 111 104 7 7 7 0 35 34 1
6 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - West 2.096 1.951 145 2.009 1.867 142 41 40 1 7 7 0 39 37 2
7 |Zufahrt Parkplatz MSD Sid - zufahrend 169 133 36 169 133 36 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |Zufahrt Parkplatz MSD Sid - abfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |Sudl. Ingolstadter Str. - Ost 2.313 2.170 143 2.170 2.037 133 105 98 7 5 5 0 33 30 3
10 |Sudl. Ingolstadter Str. - West 2.022 1.902 120 1.946 1.830 116 33 32 1 7 7 0 36 33 3
11 |Feldstr. - Sud 1.774 1.670 104 1.645 1.554 91 103 93 10 5 5 0 21 18 3
12 |Feldstr. - West 1.434 1.341 93 1.393 1.303 90 15 15 0 2 2 0 24 21 3
13 |Sudl. Ingolstadter Str. - West 1.499 1.417 82 1.387 1.312 75 90 83 7 5 5 0 17 17 0
14 |Sudl. Ingolstadter Str. - Ost 1.548 1.478 70 1.415 1.356 59 106 95 11 10 10 0 17 17 0
15 |Zufahrt MSD Nord - West 20 17 3 19 16 3 0 0 0 0 0 0 1 1 0
16 |Zufahrt MSD Nord - Ost 24 22 2 23 22 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1
17 |Feldstr. - Sud 1.744 1.643 101 1.617 1.528 89 101 91 10 5 5 0 21 19 2
18 |Feldstr. - West 1.408 1.325 83 1.368 1.289 79 15 15 0 1 1 0 24 20 4
19 |Zufahrt Parkplatz MSD Nord - zufahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 |Zufahrt Parkplatz MSD Nord - abfahrend 101 94 7 101 94 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - West 1.434 1.353 81 1.322 1.248 74 90 83 7 5 5 0 17 17 0
22 [Sudl. Ingolstadter Str. (Nord) - Ost 1.583 1.509 74 1.451 1.389 62 105 94 11 10 10 0 17 16 1
MSD
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Anlage 1: K2 Suidliche Ingolstadter StraRe / Feldstral3e

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

r—p

‘_ 8
e 7
Zufahrt C

A

Zufahrt8
46

Knotenverkehrsstarke:

480 Fz/h

Verkehrsdaten:

Projekt / Stadt: USH_VU BV MSD
A-C
Knotenpunkt: Stdl. Ingolstadter Str.

Datum:
Uhrzeit: Sph Frilh

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =

Qualitatsstufe:

B
FeldstralRe

Planung

45 s
D

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Zufahrt A D ——
7
z—’ Zufahrt C
—_
ZufahrtB
46
Knotenverkehrsstarke: 463 Fz/h

Projekt / Stadt: USH_VU BV MSD
A-C /B
Knotenpunkt: Sidl. Ingolstadter Str. Feldstrale

Datum: PPF Planung
Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B: v

Mittlere Wartezeitty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat [Auslastungs- staufreier
Zufahrt| Strom pii Gi faktor f; Crej grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 - 1800 1,000 1800 0,060
3 (1) 0 1600 0,987 1580 0,029 -
s 1® 269 780 1,000 740 0,070 -
6 (2) 134 1019 1,000 1019 0,131 -
c 7(2) 159 1073 0,987 1059 0,050 0,948
8 (1) s 1800 1,000 1800 0,039 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt| Strom Qrzi feei Ceeji Ci grad x; reserve R | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV
A 2 109 0,990 1800 1818 0,060 1709 0,0 A
3 50 0,918 1580 1721 0,029 1671 2,2 A
4 49 1,051 740 704 0,070 655 55 A
8 6 137 0,977 1019 1042 0,131 905 4,0 A
c 7 53 0,991 1059 1069 0,050 1016 3,5 A
8 82 0,859 1800 2097 0,039 2015 0,0 A
A 2+3 159 0,967 1728 1787 0,089 1628 2,2 A
B 4+6 186 0,997 922 925 0,201 739 4,9 A
C 7+8 135 0,910 1800 1977 0,068 1842 2,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qrzi feei Ci S Ns Staulange
[Fzih] 5! [Fzih] [%] [F2) [m]
A 2+3 159 0,967 1787 95 0,29 6
8 4+6 186 0,997 925 95 0,75 6
c 7+8 135 0,910 1977 95 0,22 6

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. ungs-| Kapazitat staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Ceeji grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A |20 1800 1,000 1800 0,060
3 (1) 0 1600 0,980 1568 0,034 .
s 1® 279 770 1,000 756 0,088
6 (2) 145 1006 1,000 1006 0,086 -
c 7(2) 174 1055 0,980 1033 0,016 0,983
8 (1) 1800 1,000 1800 0,062
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt| Strom Qrzi feei Cegji Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
A 2 115 0,935 1800 1926 0,060 1811 0,0 A
3 59 0,907 1568 1729 0,034 1670 2,2 A
8 4 68 0,976 756 775 0,088 707 51 A
6 87 0,994 1006 1012 0,086 925 3.9 A
c 7 18 0,939 1033 1101 0,016 1083 3,3 A
8 116 0,964 1800 1868 0,062 1752 0,0 A
A 2+3 174 0,925 1716 1854 0,094 1680 2,1 A
B 4+6 155 0,986 880 892 0,174 737 4,9 A
C 7+8 134 0,960 1800 1874 0,072 1740 2,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez,ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Aezi feei Ci S Ns Staulange
[Fzih] 5] [Fzih] %] [F2) [m]
A 2+3 174 0,925 1854 95 0,31 6
B8 4+6 155 0,986 892 95 0,63 6
c 7+8 134 0,960 1874 95 0,23 6

VU MSD
Bericht
Version 1-0
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Anlage 2: K2 Suidliche Ingolstadter StraRRe / Feldstral3e o

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A —s
7
z_’ Zufahrt C
—_—
Zufahrt B
46
Knotenverkehrsstarke: 485 Fz/h

Projekt / Stadt:

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

USH_VU BV MSD
A-C B

Sudl. Ingolstadter Str. Feldstrale
Datum: PPF Planung
Uhrzeit: Vor SW

Zufahrt B: v
Mittlere Wartezeitty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Projekt / Stadt:

Zufahrt A —s

7
i_’ Zufahrt € Knotenpunkt:
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 474 Fz/h

USH_VU BV MSD
A-C B

Sudl. Ingolstadter Str. Feldstrale
Datum: PPF Planung
Uhrzeit: Nach SW

Zufahrt B: v
Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapaztat [Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Gp.i Gi faktor f¢ Coeji grad X Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po
A 20 1800 1,000 1800 0,051
3 (1) 0 1600 0,992 1588 0,020 -
s 4@ 305 743 1,000 679 0,090
6 (2) 114 1045 1,000 1045 0,086
c 7 (2 133 1105 0,992 1097 0,082 0,913
8 (1) 1800 1,000 1800 0,052
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs- Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt [ Strom Qrzi foei Ceeji Ci grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QSV
A 2 94 0,981 1800 1835 0,051 1741 0,0 A
3 39 0,821 1588 1935 0,020 1896 19 A
B 4 71 0,865 679 785 0,090 714 5,0 A
6 90 1,002 1045 1042 0,086 952 3.8 A
c 7 91 0,990 1097 1108 0,082 1017 3,5 A
8 100 0,940 1800 1915 0,052 1815 0,0 A
A 243 133 0,934 1740 1863 0,071 1730 2,1 A
B 4+6 161 0,942 857 910 0,177 749 4,8 A
C 7+8 191 0,964 1800 1867 0,102 1676 2,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom ez foei Ci S Ns Staulange
[Fzih] &} [Fzih] [%] [F2 [m]
A 2+3 133 0,934 1863 95 0,23 6
B 446 161 0,942 910 95 0,64 6
c 7+8 191 0,964 1867 95 0,34 6

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat [Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Gp.i Gi faktor f¢ Coeii grad X Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 20 1800 1,000 1800 0,063
3 (1) 0 1600 0,993 1589 0,034 -
B 4 (3) 306 742 0,998 685 0,063 -
6 (2) 144 1006 1,000 1006 0,095 -
c 7 (2 174 1055 0,993 1047 0,072 0,925
8 (1) 1800 1,000 1800 0,048
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs- Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt [ Strom Qrzi foei Ceeji Ci grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QSV
A 2 114 0,990 1800 1818 0,063 1704 0,0 A
3 60 0,907 1589 1753 0,034 1693 2,1 A
B 4 42 1,026 685 667 0,063 625 538 A
6 96 0,999 1006 1007 0,095 911 3.9 A
c 7 76 0,987 1047 1061 0,072 985 3,7 A
8 86 1,008 1800 1785 0,048 1699 0,0 A
A 243 174 0,961 1726 1795 0,097 1621 2,2 A
B 4+6 138 1,007 878 872 0,158 734 4,9 A VU MSD
C 7+8 162 0,998 1800 1803 0,090 1641 2,2 A Bericht
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A .
Version 1-0
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat MSD
Zufahrt| Strom ez foei Ci S Ns Staulange
o] . Fah] 4] 2 ] Dezember 2022
A 243 174 0,961 1795 95 0,32 6
4+6 138 1,007 872 95 0,56 7
B 34
c 7+8 162 0,998 1803 95 0,30 6




Anlage 3: K3 Suidliche Ingolstadter StraRe / MSD LKW Zufahrt

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Beurteilung einer Einmiundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

i—A

‘_ 8
e 7
Zufahrt C

Zufahrt B
46

Knotenverkehrsstarke:

398 Fz/h

Projekt / Stadt:

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

USH VU MSD _ K3
A-C
Sudl. Ingolstadter Str.

Datum: PPF
Uhrzeit: Sph Frith

s

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Zufahrt B:

B
Zufahrt Werk MSD Si

Planung

45 s
D

Zufahrt A

§ﬂ

‘_ 8
P r— 7
Zufahrt C

ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstarke:

451 Fz/h

Projekt / Stadt: USH VU MSD _ K3

A-C

Knotenpunkt: Sudl. Ingolstédter Str.

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: PPF
Uhrzeit: Sph Spat

o)

Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

Zufahrt B:

B
Zufahrt Werk MSD Si

Planung

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Haup! Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat 1gs-  staufreier
Zufahrt| Strom Qi Gi faktor f; Coeii grad X Zustand
(Rang)|  [Fzh] [Pkw-E/h] 8l [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,126 -
3 (1) 0 1600 0,984 1574 0,001 -
s 4@ 391 575 1,000 569 0,004 -
6 (2) 232 716 1,000 716 0,008 -
c 7 (2) 233 986 0,984 970 0,009 0,990
8 (1) 1800 1,000 1800 0,080
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs- Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qezi foei Cegji Ci grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] 8] [Fzh] [s] Qsv
A 2 231 0,981 1800 1836 0,126 1605 0,0 A
3 2 1,000 1574 1574 0,001 1572 2,3 A
4 2 1,000 569 569 0,004 567 6,3 A
B 6 4 1,350 716 530 0,008 526 6,8 A
c 7 6 1,467 970 662 0,009 656 55 A
8 153 0,939 1800 1918 0,080 1765 0,0 A
2+3 233 0,981 1798 1833 0,127 1600 2,2 A
B 4+6 6 1,233 669 543 0,011 537 6,7 A
C 7+8 159 0,958 1800 1878 0,085 1719 2,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qrzi foei Ci S Ns Staulange
[Fzih] [] [Fz/h] [%] ] [m]
A 243 233 0,981 1833 95 0,44 6
B 4+6 6 1,233 543 95 0,03 8
c 7+8 159 0,958 1878 95 0,28 6

Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat staufreier
Zufahrt| Strom Api Gi faktor f; Ceeii grad % Zustand
(Rang)|  [Fzh] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,107 -
3 (1) 0 1600 0,981 1570 0,001 ---
s 4® 442 539 1,000 536 0,010
6 (2) 201 740 1,000 740 0,007
c 7(2) 202 1021 0,981 1003 0,004 0,996
8 (1) 1800 1,000 1800 0,129
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Qezi feei Ceeji Ci grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] 8] [Fzh] [s] Qsv
A 2 200 0,964 1800 1867 0,107 1667 0,0 A
3 2 1,000 1570 1570 0,001 1568 2,3 A
4 4 1,350 536 397 0,010 393 9,2 A
B 6 4 1,350 740 548 0,007 544 6,6 A
c 7 3 1,233 1003 813 0,004 810 4.4 A
8 238 0,972 1800 1852 0,129 1614 0,0 A
A 2+3 202 0,964 1797 1864 0,108 1662 2,2 A
B 4+6 8 1,350 622 461 0,017 453 8,0 A VU MSD
C 7+8 241 0,975 1800 1846 0,131 1605 2,2 A BeriCht
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A .
Version 1-0
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat MsD
Zufahrt| Strom QFzi foei Ci S Ns Staulange
[Fan] U [F2i] ) 2 fm] Dezember 2022
A 2+3 202 0,964 1864 95 0,36 6
4+6 8 1,350 461 95 0,05 9
B 35
c 7+8 241 0,975 1846 95 0,45 6




Anlage 4: K3 Suidliche Ingolstadter StraRe / MSD LKW Zufahrt

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =

Projekt / Stadt: USH VU MSD _ K3

Knotenpunkt: Sidl. Ingolstadter Str.

Datum: PPF
Uhrzeit: SphV SW

Zufahrt A ‘— 8
o AC
2_’ Zufahrt C
—_
Verkehrsdaten:
Zufahrt8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
46
Knotenverkehrsstarke: 409 Fz/h

Qualitatsstufe:

B

Zufahrt Werk MSD Sii

Planung

45 s
D

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Projekt / Stadt: USH VU MSD _ K3

Knotenpunkt: Sidl. Ingolstadter Str.

Datum: PPF
Uhrzeit: Sph N SW

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty =

Zufahrt A ‘—s
e A-C
2_’ Zufahrt C
—_—
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 405 Fz/h

Qualitatsstufe:

B

Zufahrt Werk MSD Sii

Planung

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat [Auslastungs- staufreier
Zufahrt| Strom pi Gj faktor f; Ceej grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,097 -
3 (1) 0 1600 0,985 1576 0,001 -
B 4 (3) 400 568 1,000 563 0,010 -
6 (2) 177 760 1,000 760 0,007 -
c 7(2) 178 1050 0,985 1034 0,009 0,990
8 (1) 1800 1,000 1800 0114 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi feei Ceeji Ci grad x; reserve R | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV.
A 2 176 0,991 1800 1817 0,097 1641 0,0 A
3 2 1,000 1576 1576 0,001 1574 2,3 A
B 4 4 1,350 563 417 0,010 413 8,7 A
6 4 1,350 760 563 0,007 559 6,4 A
c 7 6 1,467 1034 705 0,009 699 52 A
8 217 0,949 1800 1896 0,114 1679 0,0 A
A 2+3 178 0,991 1797 1813 0,098 1635 2,2 A
B 4+6 8 1,350 647 479 0,017 471 76 A
C 7+8 223 0,963 1800 1869 0,119 1646 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arzi feei Ci S Ns Stauléange
[Fzih] 5! [Fzih] [%] [F2) [m]
A 2+3 178 0,991 1813 95 0,33 6
B 4+6 8 1,350 479 95 0,05 9
c 7+8 223 0,963 1869 95 0,41 6

Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Ui Gj faktor f; Cheji grad X Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2@ 1800 1,000 1800 0,123
3 (1) 0 1600 0,987 1580 0,001 -
B 4 (3) 397 570 1,000 569 0,007 -
6 (2) 223 723 1,000 723 0,007 -
c 72 224 996 0,987 984 0,002 0,998
8 (1) 1800 1,000 1800 0,095
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt [ Strom Qrzi foei Crei Ci grad X reserve R | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV.
A 2 222 0,999 1800 1802 0,123 1580 0,0 A
3 2 1,000 1580 1580 0,001 1578 2,3 A
B 4 3 1,233 569 461 0,007 458 79 A
6 4 1,350 723 535 0,007 531 6,8 A
c 7 2 1,000 984 984 0,002 982 3,7 A
8 172 0,997 1800 1806 0,095 1634 0,0 A
2+3 224 0,999 1798 1800 0,124 1576 23 A
B 4+6 7 1,300 651 501 0,014 494 73 A
C 7+8 174 0,997 1800 1806 0,096 1632 2,2 A
erreichbare Qualitéatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qrzi fogi Cj S Ng Staulange
[Fzih] §) [Fzih] 1%] [F2 [m]
A 2+3 224 0,999 1800 95 0,43 6
B 4+6 7 1,300 501 95 0,04 8
c 7+8 174 0,997 1806 95 0,32 6
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