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Randbedingungen des beplanten Areals
Einbettung entlang des Minchner Rings in UnterschleiBheim
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Randbedingungen des beplanten Areals
Ubersicht zum direkten Umfeld des Planungsgebietes
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Detailuntersuchung zum flieBenden Kfz-Verkehr
Teil 1: Verkehrszahlungen
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@
Detailuntersuchung zum MIV - Verkehrszahlungen
Zusammenfassung der bestehender Verkehrszahlungen : ¢

Als Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung dienen die Verkehrszahlungen
aus den Jahren 2018 und 2021 der umliegenden Entwicklungen entlang des
Minchner Rings zusammen mit dem Vorhaben an der KreuzstraRe.

Zur Plausibilisierung der Verkehrszahlungen wurde am Knotenpunkt
Minchner Ring / Stadionstrale am westlichen Knotenarm eine Vergleichs-
zahlung im Jahr 2022 durchgefihrt.
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Bestandsanalyse fiir den flieBenden Kfz-Verkehr
Ergebnisse der Verkehrszahlung [Kfz/24h]
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Detailuntersuchung zum flieBenden Kfz-Verkehr
Teil 2: Analysefall
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Detailuntersuchung zum MIV —Analysefall oo
Erstellung des Analysefalls

Ergebnisse der Vergleichszahlung

Die aktuelle Verkehrszahlung aus dem Jahr 2022 am westlichen Knotenarm des
Knotenpunkt K8 Miinchner Ring/Stadionstralie liegen minimal unter der
ermittelten Verkehrsbelastung aus dem Jahr 2021.

In Absprache mit dem AG wurde daher beschlossen, keine Anpassung der
vorliegenden Verkehrszahlungen durchzufiihren, da es sich hierbei um
tagesabhangige Schwankungen handelt.

Auch zwischen den vorliegenden Verkehrszahlen der Jahre 2018 und 2022
lassen sich am Knotenpunkt K1 Miinchner Ring/RaiffeisenstralRe nur
geringfligige Abweichungen ermitteln, sodass eine Ubereinstimmung der
Zahlungen angenommen werden kann.

Die Belastungen auf Grundlage der Verkehrszahlungen werden im Ganzen
fur den Analysefall Gbernommen.

VU IAZ
UnterschleiRheim
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Detailuntersuchung zum flieBenden Kfz-Verkehr
Teil 3: Prognose-Nullfall 2035
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Detailuntersuchung zum MIV - Prognose-Nullfall 2035 o o 9evas
Erstellung des Prognose-Nullfalls

Der Prognose-Nullfall enthalt den zu erwartenden Verkehrszuwachs im

Stralennetz bis zum Jahr 2035 durch umliegende Bauvorhaben, jedoch ohne

die Neuentwicklung des IAZ zu unterstellen.
Es wurden folgende Entwicklungen fiir den Prognose-Nullfall unterstellt:

Untersch

= Cassidian und Koryfeum |

Business Campus,

Mlchael Ende-

Grundschule

Unterschleifheim .. %

Montessori
Schule

Mehrgenerationen
Wohnen
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Detailuntersuchung zum MIV - Prognose-Nullfall 2035 e e gevas

Erstellung des Prognose-Nullfalls (I1) °

Grundlagen der Entwicklungen entlang des Miinchner Rings:

Montessori Schule

Verkehrsuntersuchung inklusive Verkehrszahlungen gevas humberg &
partner aus dem Jahr 2021 [2].

Michael-Ende-Grundschule

Aktualisierte Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner aus dem Jahr
2023 [3].

Business Campus, Gartenquartier/Cassidian und Koryfeum
Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak aus dem Jahr 2017 [4].

Anpassung der Verkehrserzeugung auf Grundlage des verbesserten OPNV
sowie raumlich spezifischer Werte fir das Minchner Umland durch gevas
humberg & partner im Jahr 2022 in Absprache mit dem AG. VU IAZ

UnterschleiRheim

Marz 2022
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Detailuntersuchung zum MIV — Prognose-Nullfall 2035 e e gevas
Erstellung des Prognose-Nullfalls (1) : ‘

Grundlagen weiterer Entwicklungen:
Mehrgenerationen Wohnen KreuzstralRe (Lohof Sid)

Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner aus dem Jahr 2022 [5].

Zusatzlich werden analog zur vorangegangenen Verkehrsuntersuchung des I1AZ-
Gelandes auch in der aktuellen Untersuchung die zusatzlichen Busfahrten durch
den geplanten ZOB bertcksichtigt.

VU IAZ
UnterschleiRheim
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Detailuntersuchung zum MIV — Prognose-Nullfall 2035 e e gevas

Ergebnisse des Prognose-Nullfalls 2035 [Kfz/24h] X B
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Detailuntersuchung zum MIV - Prognose-Nullfall 2035 o o
Differenz zwischen Prognose-Nullfall 2035 und Analyse [Kfz/24h]
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Detailuntersuchung zum flieBenden Kfz-Verkehr
Teil 4: Verkehrserzeugung durch das Planungsvorhaben
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Detailuntersuchung zum MIV - Verkehrserzeugung ® e gevas
Vorgehen zur Ermittlung der Verkehrserzeugung (I) : ¢

Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Verkehrserzeugung durch das Planungsvorhaben wurde aufbauend auf
den zuvor abgestimmten Eingangsdaten mit dem Programm ,Ver_ Bau”
nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [6] mit Hilfe aktueller Mobilitats-
parameter aus der Studie MID 2017 [7] unter Berlicksichtigung der
zentralen Lage und der Nahe zum Bahnhof ermittelt.

Die stlindliche Verkehrserzeugung tUber den Tagesgang, aus der die Neu-
verkehre in den Spitzenstunden sowie Tags/ Nachts gebildet werden,
wurde ebenfalls dem Programm ,Ver_Bau“[6] ermittelt.

VU IAZ
UnterschleiRheim

Marz 2022
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Detailuntersuchung zum MIV - Verkehrserzeugung
Vorgehen zur Ermittlung der Verkehrserzeugung (I1)

Aktuelle Nutzung des Planungsvorhaben

Insgesamt befinden sich vier ,Baufelder”
innerhalb des Planungsgebiets

: Einkaufszentrum ,,IAZ“ mit
angeschlossenem Hotel im Norden

: Postfiliale mit Postbank
: Rathaus Unterschleil3heim
: Wohnen mit kleinem EZH

Unterstellte Entwicklung der Nutzungen

Es wird unterstellt, dass sowohl in den und 4 durch die
Neuentwicklung des IAZ keine Anderungen der Nutzung erfolgt und sich
somit die hier erzeugte Verkehrsmenge gegentiber der heutigen Situation
nicht verandert. "

Fir die und 2 werden neue Nutzungen gemal den Angaben Unterschleitheim

durch den AG unterstellt. Marz 2022
17



Detailuntersuchung zum MIV - Verkehrserzeugung ® @ gevas
0

Neue Nutzungen im Planvorhaben °

Fir die wurden auf Grundlage der Angaben des AG folgende
neue Nutzungen unterstellt:

Wohnnutzung mit ca. 27.000 gm
Einzelhandel (Vollsortimenter und Biomarkt) mit ca. 3.300 gm
Buroflachen mit ca. 6.300 gm

Publikumsorientierte Dienstleistungen (Bank, Versicherungen, usw.) mit
ca. 2.450 gm

Gastronomie (Restaurant) mit ca. 800 gm

Laden-Gastronomie (Donerladen, Asia-Take-Away, usw.) mit ca. 2.750 gm
Backshop und Apotheke mit ca. 500 gm

Arztehaus mit ca. 1.200 gm

Zusammen ergibt sich eine BGF von ca. 44.300 gm

18



Detailuntersuchung zum MIV - Verkehrserzeugung o
Ergebnisse der Verkehrserzeugung durch die neuen Nutzungen (1)

Durch die neuen Nutzungen des IAZ werden folgende Verkehrsmengen erzeugt:

Nutzung Einwohner Beschiftigte Besucher / Kunden Lkw-Fahrten Gesamt
Pkw-Fahrten/T:
Pkw- mit Kc?nl:ﬁre{n:—g neu induzierte Pkw-Fahrten Lkw- Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten mit neu induzierte Kfz-Fahrten
Art Flache [BGF m2] | Pkw-Fahrten/Tag | Pkw-Fahrten/Tag Fahrten/Tag und Fahrten (Pkw) durch Mitnahme- Fahrten/Tag ohne Konkurrenz- und Fahrten (Kf2) durch
effekt Effekte/Tag | Verbundeffekt/Tag Mitnahmeeffekt
Verbundeffekt
Wohnen 27.000 537 - 54 54 54 0 28 619 619 619 0
EZH Supermarkt *) 3.300 - 58 1.353 676 507 169 20 1.430 754 585 169
Biiro 6.300 136 65 65 65 0 6 208 208 208 0
Publikumsorientierte DL 2.450 62 871 610 457 152 10 943 682 530 152
Gastro (Restaurant) 800 13 192 96 72 24 7 211 115 91 24
Laden-Gastronomie 2.725 65 1.090 545 409 136 22 1.177 632 496 136
Backshop und Apotheke 490 17 359 208 156 52 4 381 230 178 52
Arztehaus 1.200 - 21 274 261 261 0 2 298 284 284 0
SUMME 44.265 537 372 4.258 2.515 1.981 534 99 5.267 3.523 2.989 534

*) Setzt sich zusammen aus einem Vollsortimenter und einem Biomarkt

Unter der Berlicksichtigung von Konkurrenz- und Verbundeffekten werden neu
induzierte Verkehrsmengen von ca. 3.000 Kfz-Fahrten/24h (mit ca. 100 SV-

Fahrten/24h) erzeugt. Zusatzlich ergeben sich ca. 500 Kfz-Fahrten als Mitnah-
meverkehre.

Im Vergleich zur letzten Verkehrserzeugung ,,IAZ2 Planfall 3“ mit einer BGF-Fléiche von
46.700 gm und ca. 2.750 Kfz-Fahrten/24h, erhéht sich auf Grundlage des neuen
Nutzungskonzeptes die Menge an Neuverkehren um ca. 300 Fahrten/24h.

Fiir die Mehrung verantwortlich ist die gednderte Fldchenaufteilung der bereits
untersuchten Nutzungen sowie die neu unterstellte Nutzung eines Arztehaus, we/ches
durch hohen Kundenverkehr als grofSer Verkehrserzeuger gilt.




Detailuntersuchung zum MIV - Verkehrserzeugung ® o gevas

umberg & partner

Ergebnisse der Verkehrserzeugung durch die neuen Nutzungen (1) : ¢

Nutzungen

Wohnnutzung

Einzelhandel

Publikumsorientierte DL
Gastronomie
Laden-Gastronomie
Backshop und Apotheke

Arztehaus

Aufteilung BGF Aufteilung Neuverkehre
79% 3% 10% 0%
2%
6%
23%
14% |::>
/ 20%
61%
3%
7%
18% 6%
Gesamt: Gesamt:
Ca. 44.300 gm BGF Ca. 3.050 Kfz-Fahrten/24h

(50 Fahrten mehr durch Rundung der
Verkehrsmengen jeder Nutzung einzeln)

20



Detailuntersuchung zum flieBenden Kfz-Verkehr
Teil 5: Prognose-Planfall 2035 mit neuem Nutzungskonzept
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Detailuntersuchung zum MIV — Prognose-Planfall 2035 e e gevas

Vorgehen zur Erstellung des Prognose-Planfalls 2035 | : ¢

Aufbauend auf dem Prognose-Nullfall 2035 und der errechneten Verkehrserzeugung
aus dem Planungsvorhaben wurde der Prognose-Planfall 2035 ermittelt:

Hierbei wurden zunachst die verbliebenden Bestandsverkehre ermittelt und im
Anschluss vom Prognose-Nullfall 2035 subtrahiert.

Die Bestandsverkehre des IAZ und der Post wurden mittels der VZ 2018 der
westlichen TG und der Parkplatzzufahrt bestimmt. Flir das Hotel wurde eine
Abschatzung mittels einer Verkehrserzeugung durchgefihrt.

Die Verteilung der Bestandsverkehre erfolgte gemaR der vorliegenden
Verkehrszahlungen tber alle Knotenpunkte.

Im nachsten Schritt wurden die in der Verkehrserzeugung ermittelten induzierten
Neuverkehre des Planungsvorhabens (siehe Folie 20) auf den Prognose-Nullfall
2035 addiert.

Im letzten Schritt wurde das veranderte Fahrverhalten der Mitnahmeverkehre
unterstellt.

22
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Detailuntersuchung zum MIV — Prognose-Planfall 2035 e e gevas
Vorgehen zur Erstellung des Prognose-Planfalls 2035 Il : ¢

Zusammengefasst ergibt sich fir den Prognose-Planfall ggli. dem Prognose-
Nullfall die folgende zu berlicksichtigende Menge an zusatzlichen Verkehren
entlang der Robert-Schuman-StralRe am Knotenpunkt 1 (Miinchner Ring/Robert-
Schuman-Stralie):

Erzeugte Verkehre aus der neuen Nutzung des 3.000 Kfz-Fahrten / 24h
Planungsvorhaben (ohne Mitnahmeverkehre):

Mitnahmeverkehre: + 500 Kfz-Fahrten / 24h

Abzug der Bestandsverkehre I1AZ, - 1.200 Kfz-Fahrten / 24h
Post und Hotel:

Zusatzliche Verkehrsmengen + 2.300 Kfz-Fahrten / 24h
gegeniiber dem Prognose-Nullfall:

23
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Detailuntersuchung zum MIV — Prognose-Planfall 2035 e e gevas
Vorgehen zur Erstellung des Prognose-Planfalls 2035 Il : ¢

Annahmen zur ErschlieBung der Neuverkehre
Die aktuellen Tiefgaragenausfahrten entlang der Robert-Schumann-Stral3e
bleiben als ErschieBungen bestehen. Auch die Durchbindung der beiden
Tiefgaragen wird weiterhin angenommen.

Eine zusatzliche TG-Einfahrt am Robert-Koch-Weg wird nicht unterstellt.

Analog zur vorrangegangenen Untersuchung wird innerhalb der Robert-
Schuman-Stralie ein Einbahnring gegen den Uhrzeigersinn unterstellt.

Verteilung der Neuverkehre im umliegenden StraBennetz

Die Verteilung der Neuverkehre am KP1 ist analog zu dem Ansatz der
vorrangegangenen Verkehrsuntersuchung zum IAZ aus dem Jahr 2021 [8].

Fir die Wohnnutzung wird auf Grund von einem hoheren Anteil an
Fahrten auBBerhalb der Stadt eine andere Verteilung der Neuverkehre

als fur die anderen Nutzungen angenommen (siehe Folien 25-26).

VU IAZ
UnterschleiRheim

Marz 2022
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Detailuntersuchung zum MIV — Prognose-Planfall 2035 o o

Ubergeordnete Verkehrsverteilung Wohnen °°
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Detailuntersuchung zum MIV — Prognose-Planfall 2035 o o
[

Ubergeordnete Verkehrsverteilung ohne Wohnen
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o
Detailuntersuchung zum MIV — Prognose-Planfall 2035 e e gevas
Ergebnisse des Prognose-Planfalls 2035 [Kfz/24h] .
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Detailuntersuchung zum MIV - Prognose-Planfall 2035 e o
Differenz zwischen Prognose-Nullfall und Planfall 2035 [Kfz/24h] :
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Kfz-Fahrten auf

Quelle Hintergrund:
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100 gerundet TopPlusOpen (BKG) [1] Mtz 2022
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Detailuntersuchung zum flieBenden Kfz-Verkehr
Teil 6: Qualitat des Verkehrsablaufs und Leistungsfahigkeit

VU IAZ
UnterschleiRheim

Marz 2022
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HBS-Berechnungen o
Bewertungskriterien

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemald dem Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [9].

In dem Verfahren wird die Beurteilung der Z“\'Iasasrife‘ez:tit:l_'ﬁre signalisierten unsignalisierten
Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) aus Kfz-Verkehran.. | Knotenpunkten | Knotenpunkten
Verkehrsteilnehmersicht in einer sechs- _ <20 <10s
stufigen Einteilung in Abhangigkeit der Qsv B <35 <20
mittleren Wartezeit und dem Auslastungs- e <50+ <30+
grad vorgenommen (sh. Tabelle). Qv D 70+ —aoe
Die HBS-Berechnungen der Vorfahrtknoten QsV E >70s >45s
beinhalten lediglich eine Betrachtung des _ q>C q>C
Einzelknotens, d.h. externe Einflisse (z.B. QSV... Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs

durch Pulks von benachbarten LSA) sind g:: Xg;';iﬂ;“érke

nicht berlicksichtigt.

Einfliisse durch eine Koordinierung mehrerer LSA werden teilweise grob bericksichtigt.

Zusatzlich werden ggf. weitere KenngroRen, wie z.B. Riickstaulangen und

Auslastungsgrad ermittelt und fir die Beurteilung herangezogen. ‘GUt'AZ eihet
nterscnlelisneim

Die detaillierten Berechnungsblatter sind im Anhang beigefligt. Marz 2022

Die wichtigsten Erkenntnisse werden auf den nachsten Seiten beschrieben. 30



Qualitat des Verkehrsablaufs und Leistungsfahigkeit 3
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Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG) [1]

UnterschleiRheim

Marz 2022
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Qualitat des Verkehrsablaufs und Leistungsfahigkeit 3

o0
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Verkehrsqualitat in der nachmittaglichen Spitzenstunde o
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Quelle Hintergrund:

UnterschleiBheim
TopPlusOpen (BKG) [1]

Marz 2022
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Qualitat des Verkehrsablaufs und Leistungsfahigkeit e e gevas
Beurteilung der Ergebnisse : ©

Unter Berlicksichtigung der berechneten Verkehrsmengen im Prognose-
Planfall 2035 sind alle betrachteten Knotenpunkte im Umgriff in der
morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde leistungsfahig.

Alle betrachteten Knotenpunkte erreichen mit QSV A bis QSV C eine sehr
gute bis mittlere Verkehrsqualitat.

Die im vorrangegangenen Gutachten zusatzlich notwendigen Spuren am
Kotenpunkt 1 (Rechtsabbiegespur vom Minchner Ring in die
Raiffeisenstralde und die Rechtseinbiegespur aus der Robert Schuhmann
Stralle in den Miinchner Ring) sind mit den neuen Prognosezahlen und
den unterstellten Randbedingungen nicht mehr erforderlich.

VU IAZ
UnterschleiRheim

Marz 2022
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Detailuntersuchung zum flieBenden Kfz-Verkehr
Teil 7: Larmzahlen Prognose-Planfall 2035 mit neuem Nutzungskonzept

VU IAZ
UnterschleiRheim

Marz 2022
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Larmzahlen nach RLS-19 o0
Prognose-Nullfall 2035 o

Prognose-Nullfall

Tagesverkehr Tagverkehr Nachtverkehr
Kfz/24h | Pkw/16h | Lkw 1/24h | Lkw2/24h | Krad/24h | Kfz/16h | Pkw/16h | Lkw1/16h | Lkw2/16h | Krad/16h | Kfz/8h | Pkw/8h | Lkw1/8h | Lkw2/8h | Krad/sh
1a Raiffeisenstrae 5210 4840 285 0 80 4970 4640 250 0 80 240 200 35 0 0
a 1b Miinchner Ring (Ost) 12070 11190 690 15 180 11440 10620 630 10 170 640 570 55 5 10
1c Robert-Schuman-Strae 4150 3060 1030 5 55 3930 2970 915 0 50 210 100 110 5 5
1d Miinchner Ring (West) 12430 11610 590 10 220 11810 11060 535 10 210 610 550 55 0 10
2a RaiffeisenstraRe (Nord) 5760 5320 285 5 145 5410 5010 255 5 135 350 310 25 0 10
@ 2b Meschendbrferweg 370 360 5 0 5 370 360 5 0 5 0 0 0 0 0
2 RaiffeisenstraBe (Stid) 5870 5430 280 5 150 5490 5090 255 5 140 380 340 25 0 10
2d Robert-Koch-Weg 1090 1060 10 0 20 1050 1020 10 0 20 40 40 0 0 0
3a Robert-Schuman-StraBe (Nord) 3420 2800 575 5 35 3270 2710 520 5 35 150 90 55 0 0
k3 3b Robert-Schuman-StraRe (Ost) 4930 3750 1105 5 70 4660 3600 995 5 65 270 150 110 0 5
3d Robert-Schuman-StraRe (West) 1590 1020 535 5 35 1470 960 480 5 30 120 60 55 0 0
4a Westliche Tiefgarage 910 900 5 0 5 890 880 5 0 5 20 20 0 0 0
k4 4b Robert-Schuman-StraRe (Ost) 1920 1370 530 5 15 1800 1310 480 5 15 120 70 50 0 0
4c Robert-Schuman-StraRe (West) 1130 580 530 5 10 1030 540 475 5 10 100 50 50 0 0
5a Ostliche Tiefgarage 770 770 5 0 0 760 750 5 0 0 10 10 0 0 0
s Sh Zufahrt Parkplatz 70 70 0 0 5 70 70 0 0 5 0 0 0 0 0
5¢ Robert-Schuman-StraBe (Stid) 3380 2770 570 5 35 3220 2670 515 5 35 150 100 55 0 0
5d Robert-Schuman-StraRe (West) 2560 1960 565 5 35 2420 1880 505 5 35 140 80 55 0 0
6b Miinchner Ring (Ost) 12190 11330 660 15 185 11520 10730 610 15 175 660 600 55 5 5
k6 6c MistralstraBe 1780 1710 40 5 25 1660 1600 35 5 25 120 110 5 0 0
6d Miinchner Ring (West) 12080 11220 670 15 175 11450 10650 615 10 170 630 570 55 5 5
7a EschenstraBe 2110 2040 25 0 40 2000 1940 20 0 40 110 100 5 0 5
K7 7b Miinchner Ring (Ost) 12340 11450 680 15 200 11630 10810 625 15 190 710 640 60 0 10
7d Miinchner Ring (West) 12300 11420 680 15 195 11630 10810 620 15 185 670 610 60 0 10
8a StadionstraRe (Nord) 4660 4330 235 5 85 4410 4110 215 5 80 240 220 20 5 5
” 8b Miinchner Ring (Ost) 12900 11970 705 15 210 12160 11300 645 15 200 740 670 55 0 10
gc [StadionstraBe (Sid) 7050 6660 285 5 95 6720 6370 260 5 %0 330 290 25 5 5
8d Miinchner Ring (West) 12870 11950 705 10 210 12140 11280 645 10 195 740 670 60 0 15

*) Die Rundung auf 5 kann zu Abweichungen von bis zu +/- 10 Fz. in den Zwischen- und Gesamtsumme fiihren
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Larmzahlen nach RLS-19 o
Prognose-Planfall 2035

Prognose-Planfall 2035

Tagesverkehr Tagverkehr Nachtverkehr
Kfz/24h | Pkw/16h | Lkw 1/24h | Lkw2/24h | Krad/24h | Kfz/16h | Pkw/16h | Lkw1/16h | Lkw2/16h | Krad/16h | Kfz/8h | Pkw/8h | Lkw1/8h | Lkw2/8h | Krad/sh
1a Raiffeisenstrae 6310 5920 295 0 95 6030 5680 260 0 95 280 240 35 0 5
a 1b Miinchner Ring (Ost) 12510 11610 705 15 185 11840 11010 645 10 175 660 600 55 5 10
1c Robert-Schuman-Strae 6450 5290 1070 5 85 6120 5080 960 0 80 330 200 115 5 5
1d Miinchner Ring (West) 12650 11810 605 10 220 12010 11230 555 10 210 640 580 55 0 10
2a RaiffeisenstraRe (Nord) 6860 6400 290 5 160 6470 6050 265 5 150 390 350 25 0 10
- 2b Meschenddrferweg 370 360 5 0 5 370 360 5 0 5 0 0 0 0 0
2 RaiffeisenstraBe (Stid) 6970 6510 290 5 165 6550 6130 265 5 155 420 380 25 0 10
2d Robert-Koch-Weg 1090 1060 10 0 20 1050 1020 10 0 20 40 40 0 0 0
3a Robert-Schuman-StraBe (Nord) 3380 2740 580 5 55 3200 2620 525 5 50 170 110 55 0 5
k3 3b Robert-Schuman-StraRe (Ost) 6690 5440 1150 5 95 6330 5190 1035 5 9 360 250 110 0
3d Robert-Schuman-StraRe (West) 3400 2770 570 5 45 3200 2640 515 5 45 190 140 55 0 5
4a Westliche Tiefgarage 3360 3320 0 0 40 3200 3160 0 0 35 160 160 0 0 5
k4 4b Robert-Schuman-StraRe (Ost) 3370 2750 570 5 55 3180 2610 515 5 50 190 130 55 0 0
4c Robert-Schuman-StraRe (West) 3360 2730 570 5 50 3160 2590 515 5 50 200 140 55 0 0
5a Ostliche Tiefgarage 770 760 5 0 0 760 750 5 0 0 10 10 0 0 0
‘s Sb Zufahrt Parkplatz 70 70 0 0 5 70 70 0 0 5 0 0 0 0 0
5¢ Robert-Schuman-StraBe (Stid) 3380 2750 575 5 50 3200 2630 520 5 50 170 120 55 0 0
5d Robert-Schuman-StraRe (West) 3340 2710 580 5 50 3170 2590 525 5 50 180 120 55 0 0
6b Miinchner Ring (Ost) 12580 11700 680 15 190 11890 11070 625 15 180 690 630 55 5 5
ke 6c MistralstraBe 1830 1760 40 5 25 1710 1640 35 5 25 120 120 5 0 0
6d Miinchner Ring (West) 12520 11640 685 15 180 11860 11040 630 10 175 660 600 55 5 5
7a EschenstraBe 2210 2150 25 0 45 2100 2040 20 0 40 110 110 5 0 5
K7 7b Miinchner Ring (Ost) 12630 11710 695 15 200 11900 11050 640 15 190 730 660 60 0 10
7d Miinchner Ring (West) 12700 11790 695 15 200 11990 11150 640 15 190 700 630 60 0 10
8a StadionstraBe (Nord) 4770 4450 235 5 85 4520 4220 215 5 80 250 230 20 5 5
ke 8b Miinchner Ring (Ost) 13030 12090 720 15 210 12280 11400 665 15 200 750 690 55 0 10
8c StadionstraBe (Std) 7090 6700 285 5 95 6760 6400 260 5 9 330 300 25 5 5
8d Miinchner Ring (West) 13160 12220 720 10 215 12400 11530 660 10 200 760 690 60 0 15

*) Die Rundung auf 5 kann zu Abweichungen von bis zu +/- 10 Fz. in den Zwischen- und Gesamtsumme fiihren
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HBS-Berechnungsblatter KP 1

K mit Li (HBS 2015) - f der Ber
Projekt: VU 1AZ3 [ ]
Stadt:|UnterschleiRheim @
Knotenpunkt: [LSA Miinchner Ring/ RaiffeisenstraBe [ N J
Variante: [Prognose-Planfall 2035 L N J
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde 7:30 - 8:30 Uhr [ ]
Kennwerte: |t [s] = 70 T[h]=1,0 S [%] = 95 Stand: 20.02.2023 Bearbeiter: Be
Kfz-Verkehrsstrome
s [se- [ [ q m ty te c X | fors | tw | Ls |Wertung] Qsv | Tw
rom
Bez. |Bez. [it/n1] k2l [rs/kal] (51 [ikfzml] [ L] [s] | [m] |fa/nein}| [ [h]
Zufahrt Miinchener Ring West|
12 K1 R,G | 417 8,1 1,9 33 936 [(0,445(1,100| 14 60 ja A 1,59
13 K1 L 78 1,5 4,7 33 375 [0,208 1,100 | 24 21 ja B 0,53
Zufahrt R.-Schuman-Strae Siid
21 K4 R, G 125 2,4 2,3 20 477 (0,262 1,100 | 12 21 ja A 0,42
23 K4 L 41 0,8 3,1 20 349 (0,117 |1,100| 17 12 ja A 0,19
Ring Ost
32 K3 R, G 448 8,7 1,9 33 944 (0,475 1,100 14 65 ja A 1,76
33 K3 L 84 16 4,7 33 376 10,224]1,100| 25 23 ja B 0,58
RaiffeisenstraBe Nord
42 K2 R, G 139 2,7 2,0 20 546 [0,254|1,100| 20 30 ja A 0,77
43 K2 L 58 1,1 7,8 20 139 | 0,417 | 1,100 | 42 22 ja C 0,67
Vorquerschnitt Siid
51 |K4 IR,G,L 166 3,2 2,1 21 544 [0,305(1,100| 20 36 ja A 0,92
Summe: |1.556 gew. Mittel: | 0,374 17,2 max. QSV: C 7,42
FuBganger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |[f,... Instationaritétsfaktor
Bezeichnung [Fg/h] [[Rad/h]| [s] |Anz.[-]| [-] |Ls- Stauraumlénge
m... mittlere Eintreffenszahl
T... Unter itraum
t... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
. Umlaufzei
. mittlere Wartezeit
Tw..Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstarke
QSV... Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
X... Auslastungsgrad

K kt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - der Ber l
Projekt: VU 1A73 )
Stadt:|UnterschleiBheim @
Knotenpunkt:|LSA Minchner Ring/ RaiffeisenstraRe LN J
Variante: |Prognose-Planfall 2035 (N
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde 16:45-17:45 Uhr ®
Kennwerte:|t, [s] = 70 T[h]=1,0 S [%] = 95 Stand: 20.02.2023 Bearbeiter: Be
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m ts te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QsSV Tw
Bez. |[Bez. [ikez/m| k2] [is/kta| 1s1 [ikfz/mi] [0 [El [s] | [m] |Gia/neinl| [ [h]
Zufahrt Miinchener Ring West
12 K1 R,G | 481 9,4 1,8 33 956 (0,503 (1,100 | 14 70 ja A 1,86
13 K1 L 68 1,3 5,1 33 345 (0,197 [1,100| 26 19 ja B 0,48
Zufahrt R.-Schuman-StraRe Siid
21 K4 R, G 213 4,1 2,4 20 442 10,482 )1,100| 17 35 ja A 0,99
23 K4 L 99 1,9 3,2 20 342 (0,290 [1,100| 19 22 ja A 0,51
Miinchner Ring Ost
32 K3 R, G 512 10,0 1,9 33 924 (0,554 (1,100 | 16 77 ja A 2,31
33 K3 L 103 2,0 5,4 33 326 (0,316 (1,100 | 27 30 ja B 0,78
RaiffeisenstraBe Nord
42 K2 R, G 149 2,9 2,1 20 510 (0,292 (1,100 22 33 ja B 0,90
43 K2 L 15 0,3 74 20 146 (0,103 (1,100 | 32 8 ja B 0,13
Vorquerschnitt Siid
51 |K4 |R,G,L 312 6,1 2,1 21 549 (0,568 (1,100 | 25 65 ja B 2,21
Summe: | 1.952 gew. Mittel: | 0,474 18,8 max. QSV: B 10,17
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Org Qrad | tw,max |Furten| QSV |f... Instationaritadtsfaktor
Bezeichnung [Fg/h] [[Rad/h]l [s] |Anz.[-]| [-] [Ls- Stauraumlange
m... mittlere Eintreffenszahl
T.. Unter itraum
t... Zeitbedarfswert
tr... Geschaltete Freigabezeit
ty... U
ty... mittlere Wartezeit
Tw..Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstarke
QSV... Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
X... Auslastungsgrad
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HBS-Berechnungsblatter KP 2

mit Lichtsi (HBS 2015) - f: der Ber b
Projekt: VU 1A73 °
Stadt: |UnterschleiRheim ®
Knotenpunkt: [LSA Raiffeisenstr./ Robert-Koch-Weg o0
Variante: [Prognose-Planfall 2035 [ N
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte: |t [s] = 63 T[h]=1,0 S [%] = 95 Stand:20.02.2023 Bearbeiter: be
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- strom q m tg tr C X fin Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw
Bez | Bez: [it/ml] kfa) Jis/ktar s [ikfml| [ [l [s] | [m] |[ja/nein]|{ [ [h]
Zufahrt Robert-Koch-Weg
12 [rvk2 [RG,L] 32 [ 06 | 25 | 18 | 438 [0,073[1,000] 19 [ 10 ja A o017
Zufahrt Raiffeisenstr. Nord
22 [rvk3 [RG L] 295 | 52 | 20 | 27 | 818 o361 [1,000] 13 [ 44 ja A | 108
Zufahrt Meschendorfer Weg
32 [rvka [RG L] 57 [ 10 | 25 | 18 | 428 [0133[1,000] 19 [ 15 ja A | o030
Zufahrt Raiffeisenstr. Siid
a2 [rvka [RoG L] 248 | 43 | 21 | 27 | 757 [o0328[1,000] 15 [ 40 ja A | 1,00
Summe: 632 gew. Mittel: (0,313 14,5 max. QSV: A 2,55
FuBgénger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- g Qrad | twmax |Furten| QSV |f,...Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h][ [s] [Anz.[-]| [-] [ts-Stauraumlange
m... mittlere Eintreffenszahl
T... Unter zeitraum
tp... Zeitbedarfswert
e Fr
ty... mittlere Wartezeit
Tw..Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstérke
QsV... Qs ufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
x... Auslastungsgrad

Knot kt mit Lichtsignalanl; (HBS 2015) - der Berect
Projekt: (VU I1AZ3 )
Stadt: |UnterschleiRheim Raiffeisenstr./Robert-Koch-Weg ®
Knotenpunkt:|LSA Raiffeisenstr./ Robert-Koch-Weg [ N J
Variante:|Prognose-Planfall 2035 LN ]
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 63 T[h]=1,0 S [%] = 95 Stand: 20.02.2023 Bearbeiter: be
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- strom q m ts 173 C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw
Bezi|Bez: |[Kfl/h] [Kfz] [[s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl] [] L] [s] [m] |fia/nein]) [] [h]
Zufahrt Robert-Koch-Weg
12 [rvk2 [RG L] 47 [ 08 | 24 | 18 | 456 [0,103[1,000] 19 [ 13 ja A o024
Zufahrt Raiffeisenstr. Nord
22 [rvk3 [RG, L] 251 [ 44 [ 19 | 27 | 850 [0,295[1,000] 12 | 37 ja A |os6
Zufahrt Meschendorfer Weg
32 [rvka [RG,L] 54 [ 09 | 27 | 18 | 406 [0133]1,000] 19 | 14 ja A o029
Zufahrt Raiffeisenstr. Siid
a2 vk [RG L] 239 | 42 | 21 | 27 [ 757 [o316[1,000] 15 [ 38 ja A [o97
Summe: | 591 gew. Mittel: |0,273 144 max. QSV: A 2,37
FuBgénger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max |Furten| QSV [f,... Instationarititsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] |Anz.[-]] [] |ts-Stauraumlinge
m... mittlere Eintreffenszahl
T... Untersuchungszeitraum
tg... Zeitbedarfswert
ty... mittlere Wartezeit
Ty..Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstérke
QSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
X... Auslastungsgrad

42



HBS-Berechnungsblatter KP 3

Beurteilung einer Enmlimdung mit abknickender Vorfahrt

Eeuneilung einer Einmindung mit abknickender Vorfahrt

Knotenpunkt: IRDberl-Sr:human-Slra Re/Robert-Schuman-Strafke |

KP-Lage: [innerorts

Knotenpunkt: | Robert-Schuman-Strake/Robert-Schuman-Strale |

KP-Lage: |innerorts

Verkehrsdaten:  Datum: Aufgabe: [ L — Verkehrsdaten: Datum Aufgabe:
Unrze: = : rzet
Verkehrsregelung: Zufahrt C Z 205 ‘E@ W ( éo} Verkehrsregelung: Zufahrt G
}Rang 1:3,4,6
g 460 Remgzz8
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 Rang 3:7 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45
KP-Verkehrsstarke [Fz/h]: 586 Qualitatsstufe QSV KP-Verkehrsstarke [Fz/h]: 618 Qualitatsstufe QSV
A u nach F » liegt vor, mit genauer SV-Differenzierung NEIN A i nach » liegt vor, mit genauer SV-Differenzierung NEIN
» liegt vor, ohne genaue SV-Differenzierung JA » liegt vor, ohne genaue SV-Differenzierung JA
» liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen » liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen
Umrecnnungafakmr 1.109mefohlen] 1.10 Umrechnungsfaktor (1,10 empfohlen) 1.10
Kapazititen der Einzelstréme Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- | staufreier Anzahl der Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- | staufreier Anzahl der
Zufahrt Strom Gps Gi faktor 1; Coes grad x, Zustand F;fi'lfssltfzf;" Aufstellplatzel Zufahrt Strom Qs G faktor fe Cee grad x; Zustand Fi".{i‘.’?;‘:" Aufstellplatze}
(Rang) [F2i) [Pkw-E/h] I [Pkw-E/n] [ P A-Insel (Rang) [Fz/h] [Pkw-E/n] H [Pkw-E/h] - Po Alnsel
N 2 (2) 10 1271 1.000 1271 0.002 0.998 GR A 2 (2) 10 1271 1.000 1271 0.002 0.998 GR
3 (1) — 1600 0.998 1597 0.198 GR 3 (1) — 1600 0.998 1597 0177 GR
R a0 1600 0.998 1597 0.002 LR 5 2 () 1600 0.998 1597 0.002 LR
6 (1) 1600 0.996 1593 0.002 — LR nein 6 (1) 1600 0.996 1593 0.002 LR nein
¢ 7 (3) 315 733 0.998 730 0.006 — LG ¢ 7 (3) 271 778 0.998 775 0.008 LG
8 (2) 8 1079 1.000 1079 0.259 = LG 8 (2) 8 1079 1.000 1079 0.337 —- LG
Qualitét der Einzel- und Mischstréme Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- mittiere: Qualitats- Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom GFzi fee Coee, C, grad X reserve R, Warlezeit tw stufe Zufahrt Strom Qezi foea Cres C grad % reserve R; Wartezeit tw stufe
(Rang) [Fz] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] ] [Fzih] [s) QsV. (Rang) [Fzin) I [Pkw-E/] [Fzm) [ [Fzn] Is] Qsv.
A 2(2) 5 0.500 1271 2542 0.002 2537 14 A A 2 (2) 5 0.500 1271 2542 0002 2537 14 A
3 (1) 302 1.045 1597 1528 0.198 1226 29 A 3 (1) 258 1.096 1597 1457 0.177 1199 30 A
B 4 (1) 5 0.500 1597 3193 0.002 3188 1.4 A B 4 (1) 5 0.500 1597 3193 0.002 3188 1.1 A
6 (1) 5 0.500 1593 3188 0.002 3181 1.1 A 6 (1) 5 0.500 1593 3186 0.002 3181 1.1 A
c 7 (3) 7 0.843 730 1135 0.006 1128 3.2 A c 7 (3) 9 0722 775 1073 0.008 1064 34 A
8 (2) 262 1.065 1079 1013 0.259 751 4 A 8 (2) 336 1.082 1079 998 0.337 662 54 A
A 243 307 1.036 1593 1538 0.200 1231 29 A A 243 263 1.085 1593 1469 0179 1206 30 A
B - B
c 7+8 269 1.054 1071 1016, 0.265 747 48 A C 748 345 1.073 1072 999 0.345 654 55 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe .. A erreichbare Qualititsstufe QSVFLE A
Stauraumbemessung Stauraumbemessung
Zufahrt Stram Geai frei C s Ns Ny aufgerundet L Zufahrt Strom ez foes c s N, Ne aufgerundet L
[Fzim) 5] 1F2/h) [%] [Fz) [Fz) [m] [Fzh] 8l [Fz/n] 1%] [F2] L] Im]
A 243 307 1.036 1538 95 0.75 1 6.2 A 2+3 263 1.085 1469 95 0.85 1 65
B 4+6 0 0.000 0 95 B 445 0 0.000 0 95
¢ 7+8 269 1.054 1016 95 1.08 2 127 c 748 345 1.073 999 95 157 2 129

43



HBS-Berechnungsblatter KP 4 oo

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A «— Projekt / Stadt: IAZ3-USH Zufahrt A —s Projekt / Stadt: /AZ3-USH
e AC B o AC B
g_’ Zufahrt C Ki p Robert: Stralt iche Tiefgarag §—> Zufahrt C Knotenpunkt: Robert-Schuman-Straie  Westliche Tiefgaragene)
Verkehrsdaten: Datum: Planung Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Friih Uhrzeit: Spét
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v ZufahrtB® Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46 46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 418 Fz/h Qualitatsstufe: D Knotenverkehrsstirke: 462 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstréme Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. Ings- pazi - Haupistrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom oy G, faktor f; Crg; grad x; Zustand Zufahrt | Strom Gpi Gy Taktor f; Cpp,y grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] [1 Po (Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) —- 1800 1.000 1800 0.087 — A 2 (1) - 1800 1.000 1800 0.105 -
3 (1) 0 1600 0.996 1593 0.076 — 3 (1) 0 1600 0.996 1593 0.084 —
g 46 212 843 0.998 839 0.003 — s L4 240 812 0.998 808 0.003 —
6 (2) 202 937 0.998 935 0.146 - 6 (2) 230 906 0.998 905 0.164 —
c 7 (2) 264 952 0.996 948 0.003 0.997 ¢ 7 (2) 297 917 0.996 913 0.003 0.997
8 (1) - 1800 1.000 1800 0.001 - 8 (1) - 1800 1.000 1800 0.001 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréme Qualitéit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats- Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat - | Kapazitat: mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grs, fre, Cre, c grad %; reserve R, | Wartezeit w stufe Zufahrt | Strom Gre, fees Cex; G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fz/n] [s] Qsv [Fz/h] M [Pkw-E/n] [Fz/h] 1 [Fz/h] (s] Qsv
A 2 140 1112 1800 1618 0.087 1478 0.0 A A 2 162 1.162 1800 1549 0.105 1387 0.0 A
3 124 0.980 1593 1626 0.076 1502 2.4 A 3 135 0.987 1593 1615 0.084 1480 24 A
B 4 5 0.500 839 1678 0.003 1673 22 A 8 4 5 0.500 808 1616 0.003 1611 2.2 A
6 139 0.982 935 953 0.146 814 44 A 6 150 0.988 905 916 0.164 766 47 A
c 7 5 0.500 948 1896 0.003 1891 1.9 A c 7 5 0.500 913 1826 0.003 1821 20 A
8 5 0.500 1800 3600 0.001 3585 0.0 A 8 5 0.500 1800 3600 0.001 3595 0.0 A
A 2+3 264 1,050 1703 1622 0.163 1358 2.7 A A 2+3 297 1.082 1708 1578 0.188 1281 238 A
B 4+6 144 0.965 934 967 0.149 823 4.4 A B 4+6 155 0.972 903 929 0.167 774 4.7 A
[+ 7+8 10 0.500 1800 3600 0.003 3590 1.0 A C 7+8 10 0.500 1800 3600 0.003 3590 1.0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez .. A erreichbare Qualitétsstufe QSVezq.. A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Trz, foey c, s Ns Stauldnge Zufahrt | Strom s, TrE c, s Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] IFz] [m] [Fz/h] ] [Fzih] [%] IFz] [m]
A 243 264 1.050 1622 95 0.58 7 A 2+3 297 1.082 1578 95 0.69 7
B 4+6 144 0.965 967 95 0.52 6 8 4+6 155 0.972 929 95 0.60 6
c 7+8 10 0.500 3600 95 0.01 3 c 7+8 10 0.500 3600 95 0.01 3
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Beurteilung einer Kreuzung mit abknickender Vorfahrt

Beurteilung einer Kreuzung mit abknickender Vorfahrt

K [Beispiel Kreuzung | [Beispiel Kreuzung |
KP-Lage: |innerorts KP-Lage: |innerorts.
Verkehrsdaten: Datum: Aufgabe: Verkehrsdaten: Datum: Aufgabe:
. Uhrzeit: Planung Uhrzeit:
'
2 :
! Verkehrsregelung: Zufahrt C : Verkehrsregelung: Zutahrt C
g Zutanit D Zutahrt D
Rata 4 ke Rwg 3450
@ 158 Fime 8 458 T
kre Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitin st = 45 ki Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitin st,, = 45
KP-Verkehrsstarke [Fz/h]: 389 Qualitatsstufe QSV D KP-Verkehrsstérke [Fz/h]: 357 Qualitatsstufe QSV D
T nach » liogl vor, mil genauer SV-Differenzierung NEIN ing nach F » liog! vor, mit genauer SV-Differenzierung NEIN
» liegt vor, ohne genaue SV-Differenzierung JA » liegt vor, ohne genaue SV-Differenzierung JA
» liegt nicht vor, pauschalen Umrec anselzen » liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen
Umrechnungsfaktor (1,10 empfohlen] [ 0.00 ] Umrechnungsfaktor (1,10 empfohlen] 0.00
Kapazitaten der Einzelstrome Kapazitdten der Einzelstrome
Grundkap. Kapazital | Ausiastungs- | steufreier | staufrefer | Fatrsirifen | anrecyiore y Grundkap. [ Kapazitst | Auslastungs- | staufreier | staufreior | Fahystreifen Aﬁg:n{'}.‘:ge
Zufahit Strom B P GEﬁh] faktor 1, Cees arad x, Zustand Zustand mit Strom P! Zufahrt Strom Qo P G‘B . faktor 1, [ grad x, Zustand Zustand ‘mit Strom
W W
(Rang) [F2/h) 5] [Pkw-£/n] 5] Pa P, bzw.p. Adnsel (Rang) [Fzh] 5] |Pkw-t/n) L Po P, bzw. p. A-Insel
1(2) 306 508 0.996 904 0.003 0.997 0.992 LGR 1.(2) 274 042 0.996 938 0.003 0.997 0.994 LGR
A 2 2) 310 903 1000 903 0.003 0997 LGR A 2 (2) 207 938 1.000 938 0.003 0997 LGR
3 (1) 1600 998 597 .002 0.998 LGR. 3 (1) — 1600 0.998 1507 0.002 0.998 LGR
4 (1) 1600 998 587 164 0.836 LGR 4 (1) 1600 0998 1507 0.175 0.825 LGR
B 5 (1) — 1800 000 800 028 0973 GR 8 5 (1) — 1800 1.000 1800 0008 0993 LGR
6 (1) 1600 996 503 .004 0.996 0.992 LGR nein 6 (1) — 1600 0.996 1593 0.003 0.997 0.994 LGR nein
74 346 703 0.998 693 0.004 0.996 LGR 7 (4) 35 733 0998 725 003 997 GR
c 8 (&) 358 660 .000 653 0.010 0990 LGR c 8 (4) 328 689 1.000 662 008 992 GR
9@ 189 953 0.996 942 0.003 0.997 LGR 9 (3) 154 994 0.996 984 .003 997 GR
10 (3) 323 725 0996 i 0.003 0.997 0.989 LGR 10 (3) 290 759 0.996 751 003 997 0.990 GR
D 11 (3) 205 722 1.000 716 0.003 0.997 LGR D 1 (3) 281 736 1.000 732 0.003 0.997 LGR
12 (2) 280 853 0.998 851 0.038 0.962 LGR 12 (2) 266 867 0.008 866 0.040 0.960 LGR
Qualitét der Einzel- und Mischstrome Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge | Fakioren Kapaziat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere: Qualitats- Fahrzeuge | Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- |  Kapazitats- mittiere Qualtats-
Zufahrt Strom ez Cre C grad x reserve Ry Wartezeit tw stufe Zutahrt Strom Gea fogy Cogy [ grad x; reserve R; Warlezeit tw stufe
(Rang [F2m] 2] [Phw-E/n] [F2m] 0} [F2m] Is] asv (Rang [Fzm] 2] [Pkw-E/] [Fzm] 8] [Fz/h] Is] Qasv.
1(2) 5 0.500 904 1808 0.003 1803 20 A 1) 5 0.500 938 1875 0.003 1870 19 A
A 2 (2) 5 0.500 903 1807 0.003 1802 20 A A 2 (2) 5 0.500 938 1876 0.003 1871 19 A
3 (1) 5 0.500 1597 3193 0.002 3188 11 A 3 5 0.500 1597 3193 0.002 31e8 1.1 A
4 (1) 249 1.055 1597 1514 0,164 1265 28 A 4 (1) 254 1.100 1597 1451 0175 1197 3.0 A
B 5(1) 52 0852 1800 1891 0028 1839 20 A B 5 (1) 16 0.844 1800 2133 0.008 2117 17 A
6 (1) 9 0.722 1593 2206 0.004 2197 16 A 6 (1) 7 0.643 1593 2478 0.003 2471 15 A
7 (4) 5 0.500 693 1387 0.004 1382 26 A 7(4) 5 0.500 725 1449 0.003 1444 25 A
c 8 (4 9 0.722 653 904 0.010 895 4.0 A c 8 (4) 8 0.688 682 932 0.008 984 3.7 A
9@ 5 0.500 942 1883 0.003 1878 19 A 9 @3 5 0.500 984 1968 0.003 1963 18 A
10 (3) s 0.500 77 1433 0.003 1428 25 A 10 (3) 5 0.500 751 1502 0.003 1497 24 A
D 113) s 0.500 116 1432 0.003 1427 25 A o 1 (3) 5 0.500 732 1463 0.003 1458 25 A
12 (2) 35 0.929 851 916 0.038 881 41 A 12 (2) a7 0932 866 928 0.040 891 40 A
A 142 10 0.500 904 1807 0.006 1797 20 A A 12 10 0.500 938 1875 0.005 1865 19 A
B 546 61 0518 1773 1932 0032 1871 19 A ) 5:6 23 0.783 1743 2228 0010 2205 16 A
c 849 14 0.643 714 1110 0013 1096 33 A c 8¢9 13 0615 754 1226 0.011 1213 30 A
D 11112 40 0.875 840 960 0.042 920 39 A D 11+12 42 0,881 855 571 0.043 929 39 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges A erreichbare Qualititsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung Stauraumbemessung
Fahrzeuge | Faktoren Kapazfat  |statist. Sicherheit Stau-Fz Stau-Fz Staulange Fahrzeuge | Faktoren Kapazitat |stafist. Sicherheit Stau-Fz StauFz Staulange
Zufahrt Strom ez [ E e N aufgerundet L Zutahrt Strom ey < s N Ns aufgerundet L
[F2m] [F2m] 1% (F2) IF2) Im] [F2m] [Fzm) %] [F2) [F2] [m]
A 142 10 0.500 1807 95 002 1 30 A 142 10 1875 95 002 1 3.0
B 516 61 0.918 1932 95 010 1 55 B 5+6 23 0.783 2228 95 0.03 1 a7
c 849 14 0.643 1110 95 0.04 1 39 ¢ 849 13 0615 1226 95 0.03 1 3.7
D 1412 40 0.875 960 95 013 1 5.3 o 11412 42 0881 a7t 95 0.14 1 53
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A A Projekt / Stadt: IAZ3-USH
A’_‘ ; AC B
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: Minchner Ring Mistralstrafie
A
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit:
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
i s v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 17140 Fz/h Qualitatsstufe: D

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Aufschlilsselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Projekt / Stadt: IAZ3-USH

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gy G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] M [Pkw-E/h] [ Py
A 2 (1) - 1800 1.000 1800 0.276 —
3 (1) 0 1600 0.996 1593 0.010 —
B 4 3) 1023 280 0.998 272 0.147 -
6 (2) 519 637 0.998 635 0.105 —
c 7 (2) 526 706 0.996 703 0.025 0.975
8 (1) — 1800 1.000 1800 0.277 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qez) fres Cpg; C, grad % reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-Ef] [Fz/h] 8l [Fz/h] Is] Qsv
A 2 511 0.974 1800 1848 0.276 1337 0.0 A
3 15 1.047 1593 1522 0.010 1507 2.4 A
B 4 40 1.000 272 272 0.147 232 15.5 B
[ 70 0.950 635 669 0.105 599 6.0 A
c 7 17 1.041 703 675 0.025 658 5.5 A
8 487 1.024 1800 1757 0.277 1270 0.0 A
A 2+3 526 0.976 1793 1837 0.286 1311 27 A
B 4+6 110 0.968 423 437 0.252 327 11.0 B
c 7+8 — — — —
erreichbare Qualitatsstufe °5Vrz.92 B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz fres C, ] Ns Staulange
[Fzh) [l [Fz/h] (%] [F2] [m]
A 243 526 0.976 1837 95 1.20 12
B 446 110 0.968 437 95 1.00 12
c 7 17 1.041 675 95 0.08
8 487 1.024 1757 95 1.15 13

Zufahrt A ‘—
N 7 A-C B
2 — Zufahrt C© Knotenpunkt: Monchner Ring Mistralstralie
Y—
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Spat
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt, = 45 s
Knotenverkehrsstérke: 1241 Fz/h Qualitatsstufe: D
A g nach F; igarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- [ Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Api Gy faktor f; Cer, grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 - 1800 1.000 1800 0.278
3 (1) 0 1600 0.996 1593 0.026 —
8 4 (3) 1158 233 0.998 215 0.148 —
6 (2) 521 635 0,998 633 0.048 -—
c 7(2) 542 694 0.996 691 0.075 0.925
8 (1) - 1800 1.000 1800 0.332
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez fre, Crej C, grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fzih] H [Pkw-E/n] [Fzih] M [Fzih] Is] asv
A 2 500 1.001 1800 1799 0.278 1299 0.0 A
3 42 1.000 1593 1593 0.026 1551 2.3 A
8 4 31 1.023 215 210 0.148 179 20.1 C
6 31 0.984 633 644 0.048 613 5.9 A
c 7 52 0.990 691 697 0.075 645 5.6 A
8 585 1.020 1800 1764 0.332 1179 0.0 A
A 2+3 542 1.001 1782 1781 0.304 1239 2.9 A
B 446 62 1.003 318 317 0.196 255 14.1 B
[ 7+8 - - - - - - - —
erreichbare Qualititsstufe QSVe; .. [
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi fog s Cc; s Ng Staulange
[Fz/h] G| [Fz/h] [%] IFz] [m]
A 2+3 542 1.001 1781 95 1.31 13
8 4+6 62 1.003 317 95 0.72 7
c 7 52 0.990 697 95 0.24
8 585 1.020 1764 95 1.48 13
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A l 8 Projekt / Stadt: /AZ3-USH
e 7 A-C B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Muncher Ring Eschenstralie
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit:
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1210 Fzh Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G faktor f; Cer; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1.000 1800 0.286 —
3 (1) 0 1600 0.996 1593 0.019
4 (3) 1075 260 0.098 242 0.227
. 6 (2) 518 637 0.9%8 636 0.103 -—
c 7 (2) 533 701 0.996 698 0.087 0.933
8 (1) -— 1800 1.000 1800 0.289 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz,i foe Cee; C, grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) H [Pkw-E/h] [Fz/h) H [Fzih) s) Qsv
A 2 503 1.025 1800 1756 0.286 1253 0.0 A
3 30 1.000 1593 1593 0.019 1563 23 A
B 4 55 1.000 242 242 0.227 187 19.2 B
6 65 1.003 536 634 0.103 569 53 A
c 7 46 1,015 698 687 0.067 641 56 A
8 511 1.019 1800 1766 0.289 1255 0.0 A
A 2+3 533 1.024 1787 1746 0.305 1213 3.0 A
B 4+6 120 1.002 365 364 0.329 244 14.7 B
[ 7+8 — — — -
erreichbare Qualititsstufe QSVe; ;e B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi fres C; s Ns Staulange
[Fz/h] H [Fz/h] [%] IFZ] [m]
A 2+3 533 1.024 1746 95 1.31 13
B 446 120 1.002 364 95 1.45 13
c 7 46 1.015 687 95 021 7
8 511 1.019 1766 95 1.22 13

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: IAZ3-USH

Zufahrt A .‘— 8
e— 7 A-C /B
2 — Zufahrt © Knotenpunkt: Muncher Ring Eschenstralie
—_——
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Spat
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1252 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitéaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom pi G faktor f; Cer; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [1 Py
R T 1800 1.000 1800 0.330
3 (1) 0 1600 0.996 1593 0.040 —
B 4 (3) 1139 239 0.998 218 0.110 —
B (2) 612 568 0.998 567 0.094 -_—
c 7 (2) 645 617 0.996 614 0.084 0.916
8 (1) 1800 1.000 1800 0.270 —
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittiere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Gres fres Cre, C, grad x; reserve R, | Wartezeit w siufe
[Fz/] 8] [Pkw-E/h] [Fzm] M [Fz/m] [s] asv
A 2 579 1.025 1800 1755 0.330 1176 0.0 A
3 66 0.973 1593 1638 0.040 1572 23 A
B 4 24 1.000 218 218 0.110 194 18.5 B
6 56 0855 567 593 0.094 537 67 A
c 7 56 0.920 614 668 0.084 612 5.9 A
8 471 1.031 1800 1747 0.270 1276 0.0 A
A 2+3 645 1.020 1777 1743 0.370 1098 33 A
B 4+6 80 0.969 379 391 0.204 311 11.6 B
[ 7+8 — — — -
erreichbare Qualititsstufe QSVe, .. B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi TrEs C; S Ng Staulange
[Fz/h] [l [Fz/n] [%] [Fz] [m]
A 2+3 6845 1.020 1743 95 1.75 13
B 4+6 80 0.969 391 95 077 6
c 7 56 0.920 668 95 0.27
8 471 1.031 1747 95 1.10 13
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Knot kt mit Lichtsi (HBS 2015) - Z 7 der Ber L
Projekt:|VU IAZ3 )
Stadt:|UnterschleiBheim @®
Knotenpunkt: [Minchner Ring / StadionstraRe [ N}
Variante:|Prognose-Planfall 2035 L N
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:|t, [s] = 70 T[h]=1,0 S [%] = 95 Stand: 20.02.2023 Bearbeiter: Be
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls [Wertung| QSV Tw
FS |6 [Ri [Kfz/h]| [Kfz] [[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h][ [ Bl [ 0s] | [m] [Ga/nein]| [ [h]
Miinchner Ring (West)
11 FVC |L 40 0,8 5,5 31 298 [0,134 1,100 | 25 13 ja B 0,28
12 FVC [R G 532 [ 103 | 19 31 861 [0,6181,100| 19 86 ja A 2,78
StadionstraRe (Siid)
21 |FVB R,G,L| 342 6,7 2,4 22 488 10,701 |1,100| 35 76 ja B 3,29
I
Miinchner Ring (Ost)
31 FVA L 99 | 1,9 | 32 | 26 | 433 |0,229|1,100| 21 24 ja B 0,58
32 FVA [R,G 406 7,9 1,9 26 726 |0,559|1,100| 21 72 ja B 2,35
StadionstraBe (Nord)
41 FVD |G, L 198 3,9 2,3 22 505 |0,392 1,100 | 23 42 ja B 1,29
42 RA R 52 1,0 2,0 22 601 [0,087|1,100| 17 14 ja A 0,24
Summe: | 1669 gew. Mittel: | 0,543 23,3 max. QSV: B 10,81
FuBganger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org ORrad | tw,max |Furten| QSV |[f, ... Instationaritétsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] |Anz.[][ [] [Ls--Stauraumlinge
m ... mittlere Eintreffenszahl
q ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
t5 ... Zeitbedarfswert
t¢... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzei
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad

Knot k lanl; (HBS 2015) - Z f: der Berect b
Projekt:|VU IAZ3 )
Stadt: |UnterschleiBheim ®
Knotenpunkt: [LSA Miinchner Ring / StadionstraRe e
Variante:|Prognose-Planfall 2035 [ N
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitzenstunde @
Kennwerte:|t, [s] = 70 T[h]=1,0 S [%] = 95 Stand: 20.02.2023 Bearbeiter: Be
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |Bez. |[Bez. q m tg tr C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs 6 |Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [Kfz/h]| [ L] [s] | [m] [[ja/nein]] [ [h]
Miinchner Ring (West)
11 FVC |L 29 0,6 8,0 29 192 (0,151 (1,100 | 30 12 ja B 0,24
12 FVC |R G 501 [ 9,7 1,9 29 812 [0,617)1,100| 20 85 ja B 2,79
StadionstraRe (Siid)
21 |FVB R,G,L| 429 8,3 2,4 24 528 10,812 ]1,100| 47 103 ja C 5,54
I
Miinchner Ring (Ost)
31 FVA |L 105 2,0 7,3 24 175 (0,599 (1,100 | 49 34 ja C 1,42
32 FVA |R,G 539 10,5 19 24 685 |0,787 1,100 | 35 113 ja C 5,27
StadionstraBe (Nord)
41 FVD |G, L 165 3,2 2,7 22 443 10,373 11,100 | 25 37 ja B 1,16
42 RA R 30 0,6 1,9 22 611 [0,049)1,100| 16 9 ja A 0,14
Summe: 1798 gew. Mittel: | 0,674 33,1 max. QSV: C 16,55
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org ORrad | tw,max |Furten| QSV |[f, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]l [s] |Anz.[-]| [] |Ls-Stauraumlinge
m ... mittlere Eintreffenszahl
q ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freij
ty... U
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ...Wartezeit Untersuchungszeitraum
... Auslastungsgrad
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